Présentation du PREDIT, Logistique et Transports de Marchandises

La conférence a été animée le 11 juin 2009, par Michel Julien, Secrétaire du G04. 

Nous étions plus d’une vingtaine de membres de l’AFFI réunis sous le toit de l’UIC et  désireux d’en savoir un peu plus sur le PREDIT (Programme de Recherche et d’Innovation dans les Transports Terrestres), son activité, ses orientations.

Michel Julien nous explique alors que, le PREDIT joue le rôle d’organisme d’appui envers le CGDD (Commissariat Général au développement durable) dont la mission consiste à :

- élaborer la stratégie nationale du développement durable,

- organiser la mise en œuvre du Grenelle de l’Environnement,

- aider l’ensemble des services du ministère à atteindre les objectifs stratégiques de celui-ci,

- porter directement certaines thématiques : sensibilisation, éducation, et promotion de la croissance « écologique »associée à de nouveaux modes de consommation et de production, application du développement durable aux territoires.
C’est ainsi que Le PREDIT s’implique dans tous les modes de transport :


- routier, ferroviaire, fluvial,


- de marchandises, de voyageurs,

- individuels et collectifs, 
- dans des technologies, des services et l’appui aux politiques publiques.

Sa gouvernance est formée par un Président parlementaire, un comité de pilotage, un conseil d’orientation stratégique, des groupes d’experts thématiques et un secrétariat permanent.

Depuis 1990, on compte 4 PREDIT. 

Le PREDIT 1 (1990-1994) :
- L’Industrie automobile, les méthodes de conception, le véhicule électrique,

- L’électronique embarquée,

- Le TGV, l’aérodynamisme, le bruit, la chaine de traction,


- Les transports urbains, Val nouvelle génération.

Le PREDIT 2 (1996-2000) :



- Le TGV Pendulaire,


- Les Transports urbains,


- Les recherches stratégiques,


- Le transport de marchandises,

- Trois actions fédératives (sécurité routière, logistique urbaine, information multimodale).

Le PREDIT 3 et transport ferroviaire (2002-2007) :

- L’environnement,


- La performance et l’électronique de puissance, 


- La mobilité dont l’accessibilité,


- La sécurité-sureté,


- Les marchandises.

Le PREDIT 4 (2008-20012) :


- L’orientation post-Grenelle (technologies propres, report modal, régulations).

Le budget objectif du PREDIT 4 est fixé à 400 M€ sur 5 ans.
Le PREDIT 4 devra respecter 6 priorités qui chacune sera traitée par un Groupe Opérationnel, à savoir :

-GO1 : Energie et environnement,

-GO2 : Qualité et Sécurité des systèmes de transport,

-GO3 : Mobilité dans les régions urbaines,

-GO4 : Logistique et transport de marchandises, 

-GO5 : Compétitivité de l’industrie de transport,

-GO6 : Politique de transport.
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Train de fret

Michel JULIEN, en tant que secrétaire du GO4, précise alors les vocations du groupement dans le cadre du PREDIT 4, à savoir :

Les enjeux et objectifs :

-Faire évoluer, dans le contexte du Grenelle de l’environnement la part du non-routier,

-Apporter des solutions technologiques plus efficaces.

Les trois axes déterminant de l’approche :

-Mettre à disposition les technologies, les méthodes et les outils nécessaires pour améliorer la qualité de service, la compétitivité et la contribution à la réduction des GES (gaz à effet de serre) des chaines logistiques existantes et futures,

-Poursuivre les améliorations de la chaine logistique et de sa composante transport et promouvoir des approches multimodales,

-Concevoir des chaines logistiques globales et innovantes compatibles avec le développement durable (réduction des émissions de GES).

Les cinq thèmes de recherche :

-Prise de connaissance des données, des variables, collecte de l’information,

-Augmentation de la part modale des transports non routiers en zones  portuaires, en zones de production industrielle denses et en zones urbaines et examen de l’optimisation du fonctionnement des plates-formes portuaires,

-Conception des systèmes et des réseaux,

-Interface avec l’infrastructure intelligente, en particulier, favoriser l’interopérabilité européenne aux travers des STI (Spécifications techniques d’interopérabilité), garantir la sécurité des déplacements,

-Considération de la dimension humaine, sociale, et sociétale, en particulier, examiner les aspects règlementaires et juridiques des marchés du travail, l’évolution dans l’organisation du travail, la formation professionnelle. 

Les Industries Ferroviaires dans le PREDIT

Elles sont représentées par la FIF, Alstom, et d’autres membres comme ABRF,…et leur rôle est perçu comme crucial dans l’atteinte des objectifs du Grenelle de l’Environnement.

Michel Julien insiste sur le fait que le GO4 est conscient que pour favoriser le transport modal vers le rail, il faut :

- faire émerger une concurrence modale,

- aider à l’installation des Opérateurs de Fret de Proximité,

- transposer les directives européennes favorisant l’interopérabilité et réduisant les coûts d’exploitation ferroviaire,

- accroitre les investissements technologiques du secteur pour le rendre attractif aux chargeurs et accroitre la productivité,

- favoriser l’émergence de filières de compétences en exploitation ferroviaire,

- conseiller efficacement les agents économiques privés/publiques.

En conséquence, le Président du GO4 est demandeur d’initiatives relatives à l’ensemble de ces  critères sous une forme à agréer avec la FIF, en groupes dédiés par exemple.

Quelques questions suivirent l’exposé de Michel Julien dénotant, pour la plupart,  une grande attente quant aux résultats de la démarche  PREDIT… qui en tout état de cause ne seront connus qu’à l’horizon 2012 !

Puis, Jean-Pierre Loubinoux adressa un grand merci à Michel Julien qui, grâce à son exposé, nous a fait toucher du doigt l’importance  de la mission du PREDIT particulièrement dans le cadre du Grenelle de l’Environnement.

Un verre de l’amitié, offert par l’UIC vint clôturer cette passionnante manifestation.

