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LES PERFORMANCES ECONOMIQUES
ET NATURELLES DES TERRITOIRES

e Richesse economique

(performances économiques)

e Bien-étre environnemental

(performances naturelles)

e Nuisances maitrisables
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LES PERFORMANCES DES
TERRITOIRES: LES FAITS

e Les enquétes de transport

e Les temps de transport

* Les portées des deplacements

e L’épanouissement des territoires



Nombre quotidien de
déplacements par personne

o . —

tous modes




Temps consacre aux déplacements
par personne par jour
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Durée moyenne
d'un déplacement motorisé
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Distribution des durées des déplacements
motorisés selon les classes de durée




Vitesse moyenne des de placements
motorises en porte a porte

KM/Heure
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mode motorisé




Portée moyenne des
deplacements motorises

kilomeéetres

mode motorisé
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ZONES ATTEINTES EN MOINS D'UNE HEURE
EN VOITURE PARTICULIERE A PARTIR DE PARIS CENTRE

B ZONES ATTEINTES EN 1983 ET 1991
Wy 7ONES SUPPLEMENTAIRES ATTEINTES EN 1991



LES PERFORMANCES
ECONOMIQUES DES
TERRITOIRES

o | 'effet de I'’épanouissement des
territoires

e Les corrélations avec les salaires
et le PIB

 Les territoires francais et
europeéens






Le progrés économique est lié
a la variété des destinations
économiques accessibles
dans un temps donné
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PIB PAR ACTIF SELON LA TAILLE DE L'AGGLOMERATION.
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résultats INSEE ajustement graphique des résultats INSEE




Supplément de valeur annuelle créée par les actifs.

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES FRANCAIS

(en euros 2000 par emploi occupe)

Valeur basée sur [l'accessibilité aux actifs
situés a moins d'une heure de transport.

(a partir du centre de chague commune)

Supp. de valeur créée

R=28600x
{ LogActifs60mn / 25 -
LagActifs60mn))

43 400 - 49 500
35400 - 43 400
31400 - 35 400
29900 - 31400
28 400 - 29 900
27 400 - 28 400
26400 - 27 400
25700 - 26 400
24900 -25700
23900 - 24 900
22900 -23 900
21400 - 22 900
19 900 - 21 400
18 400 - 19 900
15 400 - 18 400

0-15400

Equivalent P.1.B.

PIB=2B600+R

72000-78 100
64 000 - 72 000
60 000 - 64 000
58 500 - 60 000
57 000 - 58 500
56 000 - 57 000
55 000 - 56 000
54 300 - 55 000
53 500 - 54 300
52 500 - 53 500
51500 - 52 500
50 000 - 51 500
48 500 - 50 000
47 000 - 48 500
44000 - 47 000
28 600 - 44 000

Communes

Nbre de communes
concemeées

886
1125
3180
2820
3455
2754
2937
1964
2042
2916
2956
3551
2731
1647
1315

447

Données : NAVTEQ® et EUROSTAT®
© IGN 2003




Performances économiques
des territoires et PIB régionaux 2000

e Corrélation entre : fle-de-France

— les PIB régionaux
publiés par I'INSEE

— Les equivalents PIB
basés sur le nombre
d'actifs accessibles en

une heure
(forme logarithmique du
nombre d’actifs dans I'heure)

PIB INSEE 2000 (en M€)

Rhone-Alpes

SOU rces : o 100000 200 000 300000
, . PIB calculé (en M€)
PIB regionaux INSEE 2000
Réseau routier Navtech sur la France métropolitaine

©IGN 2002
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LES PERFORMANCES
NATURELLES DES
TERRITOIRES

o | 'effet de I'’épanouissement des
territoires

e L'augmentation du sentiment de
bien-étre

e La répartition equitable des
performances naturelles


















LA MAITRISE DES NUISANCES

 Le poids relatif des nuisances par
rapport aux performances des
territoires

e Le cercle vertueux

o ’appel a l'intelligence de
'homme






| e cercle vertueux

Au niveau de 'ensemble du territoire national,

lorsque la création de valeur économique et
ergonomique pesklQ

le colt des déplacements pour créer cette valeur
pese33 (dont22 de temps passe £1 de dépenses
moneétaires, y compriéd’énergie)

et les nuisances induites pesési(dont?2

d’insecurite routiere] de bruit et de pollution et
0,5d’effet carbone)



| e cercle vertueux

 On ne peut pas, au nom du terg)g
bloquer I'épanouissement du terdi@0.

e Ce seralt effectuer un choix en faveur d’'une
économie peu dynamique et d’'un chdOmage
durable.



| e cercle vertueux

| faut, pour concilier économie et écologie,
orotéger par le droit les espaces naturels, sal@ce
nien-étre pour ’lhomme et siege de la biodiversité.

Dans les espaces autorisés a l'urbanisation, il
convient de ne pas brider la mobilité et de réaliser
pour cela des infrastructures de qualité totalerou e
tout cas optimale. Quelques pour cent a peine de la
richesse produite suffisent a créer ces
Infrastructures optimales.




| e cercle vertueux

* Les effets pervers du malthusianisme en
terme de desserte des territoires sont le
blocage de la création de valeur et
d’emplois durables et 'augmentation des
nuisances induites, les véhicules ne
disposant pas d’infrastructures correctement
dimensionnées étant plus polluants que les
vehicules evoluant en milieu adapte.



Des infrastructures de haute qualité
environnementale

 En tout état de cause, les infrastructures
nouvelles doivent étre de qualité totale afin
d’'éviter d’'induire des nuisances.

* |l convient également d’associer a leur
realisation la requalification des rues et
avenues traditionnelles dans le but de
realiser de véritables projets d’'urbanisme et
de créer un environnement de qualité.















L'’APPLICATION A DE GRANDS
PROJETS DE TRANSPORT

e L'autoroute A65 entre Langon et
Lescar

e La liaison (ex A650) entre Pau et
Oloron

e La ligne ferrée a grande vitesse entre
Bordeaux et 'Espagne



L'AUTOROUTE A 65 ENTRE LANGON
ET LESCAR

e L’enquéte d’utilité publigue
e La concession de 'autoroute

« |’élaboration des cartes des
performances economigues et naturelles

e L’évaluation des nuisances






Une décision de réalisation apres une
longue période de concertation

e Le fuseau d’étude du tracé est retenu le 29
mars 1996

 L'utilité publigue du projet est prononceée le
19 décembre 2006

* La concession est confiée au groupe
A’lienor également le 19 décembre 2006.

 La mise en service de l'ouvrage est prévue
au mois d’'octobre 2010



Le besoin d’'une pedagogie de tous les
Instants : « Pourquol A65? »

La création de richesse economique dans le

tissu existant: les performances économigques

La création de richesse touristique au sein des

territoires : les performances naturelles

e Le
e Le
e Le

o]
o]

o]

an ameélioré de la securité routiere
an de la pollution atmosphérique
an des eémissions de gaz a effet de serre



Les initiatives du monde economiqgue et
politique

 La CCl de Pau Beéarn a décide, avec I'appui de la
DRE d’Aquitaine, de commander a I'Institut
geographique national I'étude des performances
économiques et naturelles de I'A65 ainsi que le
bilan des nuisances émises.

 La CCl et la DRE poursuivent la conception d’un
vaste programme de vehicules écologiguement
vertueux de telle sorte que performances
économiques et performances ecologiques
progressent simultanément.



LES PERFORMANCES DE
L'’AGS

Les performances économiques















LES PERFORMANCES DE
L'’AGS

Les performances naturelles















LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2010, en euros 2000)

Performances economiques: 44,77 M€/an
Performances naturelles: 5,74 M€/an
Performances logistiques: 14,77 M€/an

TOTAL 65,28 M€/an



LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)

Performances economiques: 56,20 M€/an
Performances naturelles: 7,20 M€/an
Performances logistiques: 18,55 M€/an

TOTAL 81.95 M€/an



LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2008)

Performances economiques: 65,33 M€/an
Performances naturelles: 8,37 M€/an
Performances logistiques: 21,57 M€/an

TOTAL 95,27 M€/an



Le temps de retour a I’horizon 2010
(en euros 2000)

Cout de ’A65 en euros 2000: 925,86 ME TTC
Codut de 'A65 en euros 2000: 774,13 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 65,28 M€/an

aux de rentabilité annuel: 7,05 %
Temps de retour: 14,2 ans




Le temps de retour a I’horizon 2020
(en euros 2000)

Cout de ’'AB5 en euros 2000: 925,86 ME TTC
Cout de I'AB65 en euros 2000: 774,13 ME HT
Performances éco. nat. et log.: 81,95 M€/an

aux de rentabilité annuel: 8,85 %
Temps de retour: 11,3 ans




Le temps de retour a I’horizon 2020
(en euros 2008)

Cout de 'A65 en euros 2008: 1279,82 ME TTC
Codlt de I’'A65 en euros 2008: 1070,08 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 95,27 M€/an

"aux de rentabilité annuel: 7,44 %
‘emps de retour: 13,4 ans




LE BILAN DES NUISANCES

_’'Insécurité routiere
La pollution atmosphérique
Les émissions de gaz a effet de serre




LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L’'HORIZON 2010, en euros 2000)

Réduction de I'inséc routiere: 1,74 M€
Augmentat. de la pollution: - 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,28 M€
TOTAL 1,44 M€



LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L’'HORIZON 2020, en euros 2000)

Réduction de I'inséc routiere: 2,19 M€
Augmentat. de la pollution: - 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,35 M€
TOTAL 1,82 M€



LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L’'HORIZON 2020, en euros 2008)

Réduction de I'inséc routiere: 2,55 M€
Augmentat. de la pollution: - 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre:- 0,41 M€
TOTAL 2,12 M€



LA LIAISON PAU OLORON
(EX A650)

Les études preliminaires
L'avant projet sommaire

L’élaboration des cartes des
performances economiques et naturelles

| ’évaluation des nuisances












Une longue période de concertation.
Une décision en suspens.

e Le fuseau de 1000 metres est approuve par
décision ministérielle le 14 avril 1994

e La bande de 300 metres est fixee par
décision ministerielle du 27 aout 1996

 Un premier avant projet sommaire est
approuve le 5 mai 2000



Une longue période de concertation.
Une décision en suspens.

 Une concertation publigue est organisée de
juin a octobre 2004

* Un nouvel avant projet sommaire est etabli et

transmis a la direction générale des routes le
11 juin 2007

e Le projet est abandonné par le gouvernement
le 5 juin 2008, laissant aux collectivités
territoriales le soin de realiser cette liaison




Le besoin d’'une pédagogie :
« Pourquoil la liaison Pau Oloron? »

e La creation de richesse économique dans le
tissu existant: les performances économigques

e La creation de richesse touristigue au sein des
territoires : les performances naturelles

e Le hi
e Le hi
e Le hi

an amelioré de la securité routiere
an de la pollution atmosphérique
an des emissions de gaz a effet de serre



Les initiatives du monde economiqgue et
politique

e La Chambre de commerce et d’'industrie de Pau
Béarn a décide, avec I'appui de la sociéte Eiffage,
de commander a I'Institut géographique national
I'etude des performances economiques et naturelles
de la liaison Pau OLoron ainsi gue le bilan des
nuisances émises.

 La CCI et la DRE poursuivent la conception d’'un
vaste programme de vehicules écologiguement
vertueux de telle sorte que performances et
nuisances convergent vers des solutions
entierement positives.



LES PERFORMANCES DE LA
LIAISON PAU OLORON

Les performances économiques















LES PERFORMANCES DE LA
LIAISON PAU OLORON

Les performances naturelles















LE BILAN GLOBAL ANNUEL

(AL

DES PERFORMANCES

IORIZON 2010, en euros 2000)

Performances économiques: 38,32M€
Performances naturelles: 6,61 M€
Performances logistiques: 12,64 M€

TOTAL

57,57 M€



LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L’'HORIZON 2020, en euros 2000)

Performances économiques: 48,10 M€
Performances naturelles: 8,30 M€
Performances logistiques: 15,87 M€

TOTAL 72,27 M€



LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L’'HORIZON 2020, en euros 2008)

Performances économiques: 55,91 M€
Performances naturelles: 9,65 M€
Performances logistiques: 18,45 M€

TOTAL 84,01 M€



Le temps de retour a I’horizon 2010
(en euros 2000)

Cout de 'A650 en euros 2000: 334,05 ME TTC
Colt de 'A650 en euros 2000: 279,31 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 57,57 M€/an

"aux de rentabilité annuel: 17,23 %
‘emps de retour: 5,80 ans




Le temps de retour a I’horizon 2020
(en euros 2000)

Cout de I’A650 en euros 2000: 334,05 METTC
Colt de 'AB650 en euros 2000: 279,31 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 72,27 M€/an

aux de rentabilité annuel: 21,63 %
Temps de retour: 4,62 ans




Le temps de retour a I’horizon 2020
(en euros 2008)

Cout de 'A650 en euros 2008: 461,76 METTC
Cout de 'A650 en euros 2008: 386,08 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 84,01 M€/an

aux de rentabilité annuel: 18,19 %
Temps de retour: 5,50 ans




LE BILAN DES NUISANCES

_’'Insécurité routiere
La pollution atmosphérique
Les émissions de gaz a effet de serre




LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L'HORIZON 2010, en euros 2000)

Réduction de I'inséc routiere: 0,85 M€
Réduction de la pollution: 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,23 M€
TOTAL 0,64 M€



LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)

Réduction de I'inséc routiere: 1,07 M€
Réduction de la pollution: 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,29 M€
OTAL 0,80 M€




LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2008)

Réduction de I'inséc routiere: 1,24 M€
Réduction de la pollution: 0,03 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,34 M€
OTAL 0,93 M€




UN EXEMPLE D'ETUDE
A POSTERIORI

A 87 Angers la Roche sur Yon






A 87

e Domaine entre 0O et 20 minutes d'un
échangeur autoroutier (D1)



TVA brute par emploi par

rapport a l'indice de
TVA brute par emploi sur

['aire de référence

droites de régression

14000,00
13000,00
1200000 - '/./././

-
11000,00 - AL

.
A
10000,00
9000,00 I I I I I I I I I
1998 1999 2000 2001 2002 A%00,3 2004 2005 2006 2007
nee

2008

¢ valeurs avant
2002

B valeurs aprés
2002

- -/~ - projection

droite - avant
2002

droite - apres
2002

Augmentation annuelle moyenne avant 2002 : a, -379,25€
Augmentation annuelle moyenne aprés 2002 : a, 99,40 €
Création de valeur annuelle : a,-a, 478,65 €
Pourcentage d’augmentation (valeur 2002) 3,95%




A 87

« Domaine entre 20 et 40 minutes d’un
échangeur autoroutier (D2)



droites de régression

., 14000
o @© & valeurs avant
8 ; § 2002
5 2@ 13000
g 2o B \aleurs parés
QE) <>’: < 2002
g o 12000
; % S \ -~/ - - projection
o £ 9 [
o = 7T 11000 \: — = ——
= O
<>E Sao R, droite - avant
F o & AL 2002
€ © 10000 A-
TA- . R
S~ “A droite - apres
9 000 \ T T \ \ ‘ ‘ : : 2002
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Année
Augmentation annuelle moyenne avant 2002 : a, -330,12
Augmentation annuelle moyenne aprés 2002 : a, -16,93
Différence de création de valeur annuelle : a,-a, 313,19
Pourcentage d’augmentation (valeur 2002) 2,84%




A 87

« Domaine entre 40 et 80 minutes d’un
échangeur autoroutier (D3)



TVA brute par emploi par
rapport I'indice TVA brute par

emploi de l'aire de référence

droites de régression

14 000

13 000

12000 -

11000 -

10 000

9 OOO T T T T T T

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

années

¢ valeurs avant
2002

B valeurs apres
2002

- -/ - - projection

droite - avant
2002

droite - apres
2002

Augmentation annuelle moyenne avant 2002 : a, -70,36
Augmentation annuelle moyenne apres 2002 : a, -69,49
Différence de création de valeur annuelle : a,-a, 0,87€
Pourcentage d’augmentation (valeur 2002) 0,01%




Evolution des emplois: Domaine
1




Evolution des emplois: Domaine
2




Evolution des emplois: Domaine
3




LA LGV ENTRE BORDEAUX ET
L'ESPAGNE

e Le débat public sur la LGV
Bordeaux Espagne

e La décision de RRF du 8 mars 07

* Le sommet franco espagnol du 10
janvier 08 et la traversée centrale



Juin 2003



Le débat public sur la LGV
Bordeaux Espagne

Le débat porte sur trois traces:

 Premier tracé: élargissement de la
plateforme actuelle

 Deuxieme tracé: ligne nouvelle entre
Bordeaux et Bayonne

e Troisieme trace: Tronc commun avec la
lighe Bordeaux Toulouse, nord de Mont de
Marsan, nord de Dax, Bayonne






Le débat public sur la LGV
Bordeaux Espagne

Un gquatrieme tracé est propose par les
responsables politigues et économiques béarnais.

Il passe au sud de Mont de Marsan, au sud de Dax
avant de rejoindre Bayonne.

Il comporte une branche directe entre Mont de
Marsan et Pau (et au-dela Tarbes).

Il permet egalement d’assurer une liaison directe
entre le Béarn et le Pays basque.






Le débat public sur la LGV

Bordeaux Espagne

Un cahier d’acteurs est signé:
o par le président de la CCI Pau Beéarn,

 |e président du Conseil genéral des Pyrénées
atlantiques, le président de la Communauté
d’agglo Pau Pyrénées, le président de la
Communaute de communes de Lacq, le
maire de Pau

* Les députés degs'q, 22me Fmeet gme
circonscriptions



Le débat public sur la LGV
Bordeaux Espagne

 La CCl de Pau Beéearn, la Communauté
d’agglomération de Pau Pyréenees, le Consell
Régional d’Aquitaine et la Fédération regionale
des travaux publics d’Aquitaine financent 'étude
d 'évaluation des performances économiques et
naturelles des guatre solutions.

« La solution 4, la plus complete et la plus colkgus
est, a 'euro dépensé, de loin la meilleure.












LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)

RACE 1
Performances économiques: 6,76 M€
Performances naturelles: 1,15 M€
Performances logistiques: 141,45 M€

TOTAL 149,36 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Tracé 1l
Coltde la LGV en euros 2000: 3225 METTC
Colt de la LGV en euros 2000: 2696 M€ HT

Performances éco. nat. et log.: 149,36 M€/an

Taux de rentabilité annuel: 4,63 %
‘emps de retour: 21,6 ans










LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)
RACE 2

Performances économiques: 50,28 M€
Performances naturelles: 5,76 M€
Performances logistiques: 141,45 M€

TOTAL 197,49 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Tracé 2
Coltde la LGV en euros 2000: 3189 METTC
Colt de la LGV en euros 2000: 2666 M€ HT

Performances éco. nat. et log.: 197,49 M€/an

Taux de rentabilité annuel: 6,19 %
‘emps de retour: 16,6 ans










LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)
RACE 3

Performances économiques: 202,18 M€
Performances naturelles: 18,63 M€
Performances logistiques: 141,45 M€

TOTAL 362,25 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Tracé 3
Coltde la LGV en euros 2000: 3397 METTC
Colt de la LGV en euros 2000: 2840 M€ HT

Performances éco. nat. et log.: 362,25 M€/an

Taux de rentabilité annuel: 10,66 %
‘emps de retour: 9,4 ans










LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)
RACE 4

Performances économiques: 427,93 M€
Performances naturelles: 44,52 M€
Performances logistiques: 141,45 M€

TOTAL 613,90 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Tracé 4
Colt de la LGV en euros 2000: 4685 METTC
Coult de la LGV en euros 2000: 3917 ME HT

Performances éco. nat. et log.: 613,90 M€/an

Taux de rentabilité annuel: 13,10 %
‘emps de retour: /,6 ans




LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)
SUPPLEMENT ENTRE TRACES 3 ET 4

Performances économiques: 225,75 M€
Performances naturelles: 25,89 M€
Performances logistiques: 0,00 M€

TOTAL 225,716 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Suppléement entre traces 3 et 4
Surcout LGV en euros 2000: 1288 M€ TTC
Surcout LGV en euros 2000: 1077 MEHT

Sup Perform éco. nat. et log.: 225,76 M€/an

Taux de rentabilité annuel 3vers 4: 17,53 %
‘emps de retour 3 vers 4: 5,7 ans




La décision de RFF le 8 mars 07

 RFF le 8 mars 2007 déecide de poursuivre
les études sur la base du scénario 3.

* Elle précise de plus que les études devront
apporter des reponses precises sur les
adaptations possibles de tracé,notamment au
sud de Mont de Marsan, et les
Infrastructures nouvelles pour améliorer la
desserte ferroviaire du Béarn et de la
Bigorre



La décision de RFF le 8 mars 07

e Les solutions 1 et 2 sont eliminées.

e La solution 3 va dans le bon sens puisgu’elle
orend en considération la notion de grappe
d’agglomérations

e La porte vers la solution 4 est entre ouverte. Les
études complémentaires sont en cours. Mais cela
exige une forte motivation de la part des
responsables politigues et économiques du Béarn.
Aux béarnais de reussir cette étape.







XXe Sommet franco-
espagnol a Paris

* Le Président de la république, M. Nicolas
SARKOZY, préside avec M. José Luis
ZAPATERO, Président du gouvernement
Espagnol, le XXe Sommet franco-espagnol qui se
tient le 10 janvier 2008 a Madrid.

* Les responsables espagnols insistent beaucoup
oour que l'ordre du jour traite des traversées
pyréneennes et ne néglige pas la traversée centrale
c’est-a-dire la liaison avec I’Aragon.




XXe Sommet franco-
espagnol a Paris.

La décision adoptée comporte deux aspects:

o effectuer une étude d’'une traversée ferroviaie de
Pyrenees de grande capacité dont il convient
d’evaluer I'intérét au plan économique et
environnemental.

o etudier la possibilité de rouvrir la liaison
ferroviaire Pau Canfranc en se situant dans la
perspective d’'un projet de traversée centrale des
Pyreneées.






XXe Sommet franco-
espagnol a Paris.

C’est un message encourageant.
faut continuer a étre force de proposition.

I
Il faut demander a étre membre de la commission
qui sera mise en place pour suivre le deroulement
des études d’évaluation.

Il serait judicieux d’établir désormais des cotgac
étroits avec les autorités aragonaises qui sost tre
volontaristes et qui ont un intérét vital a établs
llaisons commodes avec I'Aquitaine et Midi
Pyrenées.




Une chance a saisir pour le Béarn
et le Sud Ouest

e Le TGV, un instrument de progres
économique et écologique.

e L’Aquitaine, le Midi Pyrénees et I'’Aragon
solidaires dans la réussite.
* Une chance pour le Béarn et le Sud Ouest.



DES LIGNES D'ACTION

Bien desservir les territoires metropolitains,
lieu de creation de richesse economique et
sociale

Bien relier les aires métropolitaines entre elles
par des transports a grande vitesse

Reéduire les nuisances

Privilegier le péage d'infrastructures pour
financer les ouvrages pertinents

Populariser les outils pedagogiques qui existent
désormais pour concevoir des infrastructures
pertinentes




L 'Intérét des dessertes urbaines

* Les periphéries des grandes aires urbaines ont
besoin de rocades pour faire face aux
déplacements en pleine expansion qui ne
concernent pas le centre historigue. La rentabilité
économique et sociale de ces ouvrages est tres
élevée.

e Ces rocades doivent étre associées a la rénovation
des rues et avenues délestées de tout traficanutil

* Les transports collectifs a la demande, tels gsie le
taxis a frais partagés, doivent étre promus.



Juin 2003



L’'intérét de la grande vitesse

_a France est un pays de faible densité: 1,1
nabitant/ha ou 0,45 emploli/ha.

_es lignes a grande vitesse compensent par leur
nerformance en terme de vitesse la faible densité
moyenne.

La grande vitesse devrait par exemple permettre
d’'interconnecter Bordeaux, Agen, Toulouse, Mont
de Marsan, Pau, Tarbes, Bayonne, Bilbao et

Saragosse.







| a réeduction des nuisances

|l faut poursuivre les efforts en matiere de siéeuputiere
en améliorant les infrastructures, en concevant des
véhicules toujours plus sdrs et en favorisant les
comportements apaisés

|l faut réduire les nuisances phonigques aussi poam les
transports aeriens que pour les transports tezsestr
ferroviaires, en recherchant notamment une integrat
optimale des infrastructures

o || faut lutter efficacement contre I'effet de s=en
soutenant les véhicules faiblement consommatews et
privilégiant la filiere hydrogene dont le gaz nalugst la
porte d’entrée la plus évidente.



Le péage d’infrastructure pour
financer les ouvrages pertinents

 Compte tenu de l'état d’endettement du pays,nilde
iIncontournable de privilégier le recours@@age
d’infrastructure notamment pour la réalisation des
nouvelles rocades autoroutieres au sein des gran@ss
urbaines ou I'élargissement des rocades ou radiales
existantes

* Le péage est a proportionner a la puissance fisieala
voiture de telle sorte que tout resident motomgelque
soit sa catégorie socio professionnelle, puissefimer
d’'une création de valeur supérieure au montantedge
acquitte

* Le péage de zonee peut étre justifié qgue dans les cceurs
des tres grandes metropoles multimillionnaires pour
moderer la saturation automobile



La promotion des outils
pédagogiques d’evaluation

Les outils d’évaluation pédagogiques existent.

lIs reposent sur la notion de valeur économique et
naturelle créée au sein de chaque commune
desservie par I'infrastructure étudiée.

Cette valeur peut étre représentée sur des Gartes
I'aide de gammes chromatigues ordonnees.

Ce type de représentation a un pouvoir
pedagogique et d’évocation exceptionnel.

Le moment est venu d’en géenéraliser I'usage.






